er kennt den existentiellen Unter-
schied zwischen einem ,Herbren-
ner” und einem ,Dahergebrann-

ten“? Genau: einmal Aktiv, einmal Passiv.
Flr Grammatiker und Rennfahrer ein
gleichermafien wichtiges Unterscheidungs-
merkmal, und die Dahergebrannten sind
selbstverstandlich immer die anderen.
Fiir solche Feinheiten war dieses Jahr in
Hockenheim ein ausgewieser Fachmann
auf der Strecke: der Berzerk. Seltsamer

Name, erklarender Reisepass: Der Mann
ist Osterreicher — beileibe kein Einzel-
schicksal — und von Berufs wegen Vor-
steher einer beinahe amtlichen alpen-
landischen ,Herbrenner-Postille“. Oder so
ahnlich. Tut aber auch nichts zur Sache.
Der Berzerk ist nicht mehr der Jingste,
geht an manchen Korperstellen etwas
aus dem Leim, weshalb er ab und an Diat
halt. Dadurch kann er sich prima unauf-
fallig im Seriensport einreihen.

Am Karfreitag wusste der Berzerk mit
den Feinheiten einer so urdeutsch-stram-
men Sache wie den 1000 Kilometern von
Hockenheim noch recht wenig anzufangen.
Dauerprifung? Strafzeiten? Sprintrennen
mit Startaufstellung nach Vorjahresplatzie-
rung und Nennungseingang? Jawohl, Herr
Berzerk. Mehr Respekt, bitte! Damit der
Alpenrepublikaner in der badischen Pro-
vinz nicht zu sehr fremdele, pilotierte er
sicherheitshalber Material seines Heimat-
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Ostersamstag, die Sonne driickte dominant ins Hockenheimer
Motodrom. Volle Hiitte, pralle Starterféldér und das allseits
beliebte Durcheinander auf der Strecke: Friede, Freude, Eierkuchen
bei den 1000 Kilometern? Leider nicht ganz.

B TEXT UND FOTOS: MARKUS JAHN




Was wire ein Ostersamstag
ohne Stau? In Hockenheim
kamen alle auf ihre Kosten.

DIE MOTORRADBAUER UND REIFENHERSTELLER NUTZEN DIE 1000 KILOMETER
UM EINER MOTIVIERTEN RENNGEMEINDE DAS PORTFOLIO NAHER ZU BRINGEN.

landes: KTM Super Duke — mit Werks-
unterstitzung. So lauft der Hase: Die
1000 Kilometer boomen seit einigen Jah-
ren. Die Motorradbauer und die Reifen-
hersteller kommen gern und machen sich
diese einst leicht angestaubte Freizeit-
nummer zu einer Plattform, um einer moti-
vierten Renngemeinde zum Frihjahrsauf-
takt das Portfolio naher zu bringen.

Bei KTM kimmert sich der derzeit wie
eigentlich immer sturzgeplagte Presse-
mann Thomas Kuttruf hochstselbst um
eine ganze Armada von werbewirksamen
Szenedarstellern. Continental beordert
gleich die Abteilungen Fahrversuch, Renn-
sport und Marketing zur Selbstinszenie-

rung. Bei Mitbewerber Bridgestone galt
Tim Réthig auf Ducati 1098 als Sieganwar-
ter in Klasse 4. Fir Triumph drehten Pres-
sesprecher Uli Bonsels und AuRendienst-
ler Kai Schlieper in verschiedenen Klassen
am Kabel, wahrend Helmut Dahne bereits
seit 1975 fur Metzeler durchs Motodrom
donnert. PR-Multitalent Knut Briel promo-
tet als U50er seinen Kunden Buell.

Zurick zum roten Faden: Wer hat nun
wen hergebrannt? Es war kurz nach halb
drei in der Klasse der dicken Zwei- und
Dreizylinder, als eine Ducati 1098 mit
Seriensport-Champ Rainer Kopp an den
Stummeln das Sprintrennens anflhrte.
Das Favoritenduo ROthig/Schwickerath

hatte sich in der Aufwarmrunde mit einem
Sturz verabschiedet. Der Berzerk fuhr
schneidig, demonstrierte dem Publikum
einen sauberen und zlgigen Stil, war aber
trotzdem zu dieser Zeit schon jammerlich
dahergebrannt worden.

Das Unglick furs Feld zeigte sich in
Form eines ,Schorsch-Meier-Gespenstes”
alias BMW R 1200 S, die sich vom letzten
Startplatz aus so durchs Feld boxte, dass
gestandene Manner den Trdnen nahe
waren: Der zum Rennsport zurlickgekehr-
te Ex-Superbike-WM-Fahrer Markus Barth
bremste die weif-blaue Gummikuh vehe-
ment in Runde 3 vor der Sachskurve publi-
kumsfreundlich an einem fortan traumati-

Siegte die Leistung, oder
hat die Rennkuh ihre
Duelle doch eher auf der
Bremse gewonnen?
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Wie Perlen in einer Schatz.truhe,

- 5o bunt zeigte sich das Starterfeld.

BESONDER DIE AN FAHRERN UND MOTORRADERN
BUNT GEMIXTE KLASSE 4 ZEIGTE REICHLICH SPEKTAKEL.

sierten Rainer Kopp vorbei und zog von
dannen. Ein besseres Beispiel der klassi-
schen Aktiv-Passiv-Gegenuberstellung hat-
te hochstens Casey Stoner beim Katar-GP
geliefert, als er Herrn Rossi auf der Gera-
den wie einen Schulbub aussehen lief.
Barths Teampartner, der 250er-Grand-Prix-
erfahrene Jirgen Fuchs, vollendete nach
der Fahrzeuglbergabe zur Rennmitte mit
weiter hohem Tempo ohne Fehl und Tadel.

Fir eine solch derbe Art der Herbrenne-
rei muss mindestens die Feuerwehr, bes-
ser noch die Werks-Feuerwehr vor Ort
sein: Offiziell war die Barth/Fuchs-Num-
mer ein Auftritt des Teams Motobike, in-
offiziell ein Einsatz der méachtigen AG aus
Minchen. Nach der Dilettantenschmach

des Vorjahres inklusive einer kleinen
Betrligerei in Form eines Motorradtauschs
verlangte BMW nun mit einem gut ge-
fullten MaBkrug in der Hand Satisfaktion.
Zur vollkommenen Dupierung der anderen
Fahrer fehlte nur noch ein Klapphelm.

Bot die an Fahrern und Motorradern
bunt gemixte Klasse 4 noch  reichlich
Spektakel, zeigten sich die Klassen 600er
und 750er beim gemeinsamen Sprintren-
nen - die Fahrer mégen es verzeihen —
eher eintonig und zementierten den Ruf
als Teilnehmerveranstaltung. Wer nicht ge-
nau hinsah, verlor nach wenigen Runden
den Uberblick, wer gerade vorne lag, weil
sich die beiden Klassen Uber die gesamte
Strecke l&ssig durchmischten. Zur Unter-

haltung hétte sicherlich Rico Penzkofer mit
der kleinen Dreizylinder-Triumph beigetra-
gen, aber mechanisch wollte die Daytona
675 in der Dauerprufung nicht so, wie ihre
Treiber sich das vorgestellt hatten.

Bei den Tausendern rumpelte Peter
Preussler auf dem Weg zur Spitze in der
Opelkurve ordentlich durchs Kiesbett, und
letztlich entschieden die Uberholvorgénge
wahrend der Uberrundungen. Am Ende
uberquerte das Team Remus/Kircher vor
den Gebridern Schiller die Ziellinie.

Die traurigste Nachricht der Veranstal-
tung: Als wahrend der Mittagszeit die Dau-
erprifung nur augenscheinlich ruhig vor
sich hin lief, verlangten plétzlich rote Flag-
gen das abrupte Ende der Fahrt. Holger

Berzerk (ohen) ging
auf Nummer sicher
und trug Riicken-
sowie Bauchpraotelktor.

Turni, ein 43-jahriger Rennfahrer aus Ham-
burg, unterwegs mit einer Buell, war ohne
Fremdeinwirkung eingangs der Parabolika
todlich verunglickt. Das Wie und Warum
wird wahrscheinlich fir immer ungeklart
bleiben. Einen technischen Defekt schliefit
die ermitteinde Kriminalpolizei zum jetzi-
gen Zeitpunkt aus.

Durftig zeigte sich das Krisenmanage-
ment des Veranstalters ADAC Hessen-Thi-
ringen: Abbruch und Annullierung der Dau-
erpriifung, vorgezogener Start der Sprints.
Offizielle Verlautbarungen blieben aus,
was viel zu vielen Spekulationen im Fahrer-
lager und in der Boxengasse Vorschub
leistete. Ein schoner Friihlingstag hat ps
unschone Spuren hinterlassen.

TNT: beim
Feinkontakt
den Brems-
| hehel verloren,
§ aber sturzfrei
"in die Box

ERGEBNISSE

W KLASSE 1
Viertakter, 4 Zylinder, 750 bis 1200 c¢m?

1. Thilo Remus/Bernd Kirchner, Suzuki GSX-R 1000;
2. Leonhard Schiller/Alex Schiller, Suzuki GSX-R 1000;
3.Axel Reimann/Ray Buchmann, Kawasaki ZX-10R;
4.G. Ankert/P. Kraft, Honda CBR 1000 RR; 5. H. Dahne/
J. Milller, Suzuki GSX-R 1000

M KLASSE 2
Viertakter, 4 Zylinder, 600 bis 750 cm?
1. Dirk Schnieders/Meik Minnerop, Suzuki GSX-R 750;
2. Andreas Nittel/Klaus Himmelmann, Suzuki GSX-R 750;
3. Willi Petry/Georg Spindler, Suzuki GSX-R 750; 4. T. Ha-
fele/H. Ellmaurer, Suzuki GSX-R 750; 5.T. Pfisterer/
K. Herzog, Suzuki GSX-R 750

Gewiefte Fahrer wie Uli
_Bonsels (135) wissen:

Ein Aprilmorgen in Hocken- -
- heim kann saulalt sein.

WKLASSE 3
Viertakter, 4 Zylinder, 450 bis 600 cm?;
3 Zylinder, 450 bis 675 cm?
1. Marc Bornhdusser/Michael Wiebusch, Yamaha R6; 2
Aaron Lang/Rainer Bachen, Honda CBR 600 RR; 3. Miriam
Wieber/Joachim Scholz, Kawasaki ZX-6RR; 4. §. Schuh/
M. Gétz, Yamaha R6; 5. R. Simon/K. Wahr, Yamaha R6

HKLASSE 4
Viertakter, bis 3 Zyl., kein Hubraumlimit
1. Markus Barth/Jiirgen Fuchs, BMW R 1200 S; 2. Rainer
Kopp/Harry Gres, Ducati 1098; 3. Andreas Bildl/Matthias
Neukirch, Aprilia RSV 1000 R; 4. M. Kehrmann/F. Wil-
lems, Honda SP2; 5. A. ,Berzerk” Werth/0. Schmidt, KTM
Super Duke




